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Gegenstand der Vorlage:
Grundsatzbeschluss zur Klassifizierung des Radebeuler StraBennetzes
Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat von Radebeul bestitigt in Untersetzung des stidtischen Verkehrsentwicklungs-
planes die Klassifizierung des Radebeuler StraBennetzes und die Umleitungsstrecken fiir die
Staatsstraflen in der vorliegenden Form (Anlage 1 bis 2).

Ausgenommen von dieser Bestitigung ist das Staats- und KreisstraBennetz, welches wegen
fehiender Zustindigkeit des Stadtrates lediglich nachrichtlich zur Kenntnis genommen wird.

| bisheriger und weiter vorgesehener Verfahrensgang:
Beratungsempfehlung Anderung Beschlussvorschlag
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SEA 06.11.2007 | nd. X X
SR 28.11.2007 0. X X
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Offentliche Feld- und Waldwege sind StraBen, die tiberwicgend der Bewirtschaftung von
Feld- und Waldgrundstiicken dienen.

Beschriinkt 6ffentliche Wege und Plétze sind StraBen, die einem beschriinkt &ffentlichen
Verkehr dienen und eine besondere Zweckbestimmung haben kénnen. Hierzu zihlen die
Fuligingerbereiche sowie die Friedhofs-, Kirchen- und Schulwege, die Wanderwege, die
Wanderparkplitze, die Geh- und Radwege, soweit diese nicht Bestandteil anderer StraBien
sind (selbstindige Geh- und Radwegg).

Eigentitmerwege sind Straien, die von den Grundstiickseigentiimern in unwiderruflicher
Weise einem beschrinkten oder unbeschriinkten 6ffentlichen Verkehr zur Verfligung ge-
stellt werden und keiner anderen StraBenklasse angehéren.

Die Zweckbestimmung der Straflen steht immer im Ermessen des Tréigers der Straen-

baulast.

2. _Ortliche Umsetzun mg und verkehrsorganisatorische/-rechtliche Grundsiitze
2.1. Staatsstrafien/Kreisstraficn
a} verkehrliche Funktion
- Biindelung des Wirtschafts- und Individualverkehrs
- liberregionale Bedeutung
- immer mit StraBen gleicher oder hherer Bedeutung verbunden
b} grundsiitzliche Verkehrsorganisation
- grundsétzlich Tempo 50 km/h, Ausnahmen nur in eng begrenzten Teilabschnitten auf-
grund des baulichen Zustandes oder fehlenden Stralenraumes, dann aber Tempo 30
km/h nur mit Zusatzzeichen (zeitlich beschrénkt, nur fiir bestimmte Verkehrsarten w.a.)
- stets Vorfahrtsstralie
- grundsétzlich Parkverbot innerhalb der Fahrbahn
- keine Tonnagebegrenzung

2.2.1. innerirtliche Hauptstraflen
a) verkehrliche Funktion
- inner&rtliche Erschliefungs- und Biindelungsfunktion zwischen Wohnberei-
chen/Nebenstralien und iiberértlichen Trassen/Wirtschaftsstandorten
- sollten niemals als Sackgassen enden, sondern stets auf eine Staats- oder Kreissirafle
oder eine andere Hauptstrafe miinden
- potenziell regelmiBige Umleitungsstrecke fiir Baumafnahmen auf Staats-, Kreis- oder
anderen Hauptstrafien
- grofle Bedeutung fiir Wirtschaftsverkehr
- Fithrung 6ffentlicher Personennahverkehr
b) grundsitzliche Verkehrsorganisation
- grundsitzlich Tempo 50 knv/h, Ausnahmen nur aufgrund des baulichen Zustandes oder
fehlenden Straenraumes, dann aber Tempo 30 km/h nur mit Zusatzzeichen (zeitlich be-
schréinkt, nur fiir bestimmte Verkehrsarten u.a.)

- stets Vorfahrtsstralle
- Parken ist nur dort méglich, wo der StraBenraum dennoch Begegnungsverkehr zulisst

- Tonnagebegrenzung ausnahmsweise zuléssig, aber dann alternative Wegfijhrung (be-
schildert) notwendig
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2.2.2. innerdrtliche Sammelstrafien
a) verkehrliche Funktion
- Gemeindestrale, welche den Verkehr aus den AnliegerstraBen in Wohn- oder Gewerbe-
gebieten an eine HauptverkehrssiraBe fithrt (Staatsstrafe, KreisstraBe, innerértliche
HauptstraBe) bzw. umgekehrt
b) grundsiitzliche Verkehrsorganisation
- grundsitzlich Tempo 50 km/h, Ausnahmen jedoch moglich, im Gegensatz zu innerdrtli-
chen HauptstraBen Tempo 30 km/h auch ohne Zusatzzeichen (siehe innerdrtliche Haupt-
straflen) zulidssig
- grundsitzlich ,rechts vor inks“, nur ausnahmsweise Vorfahrtsregelung
- Parken ist auch dort zuléissig, wo der Strafienraum ungehinderten Begegnungsverkehr
nicht zuldsst (Gebot Vorsicht und gegenseitige Riicksichtnahme; Selbstorganisation)
- Beschriinkungen fiir gewisse Verkehrsarten auch ohne Ausweisung beschilderter Alter-
nativstrecken méglich

2.3. Anliegerstrafien

a) verkehrliche Funktion
- dienen nur dem Quell- bzw. Zielverkehr, folglich kein Durchgangsverkehr
- erschlieBen in der Regel Wohngebiete
- keine oder untergeordnete innerdrtliche oder tiberdrtliche Funktion
- dienen nur ausnahmsweise und eng begrenzt als Umleitungsstrecke
- keine oder untergeordnete Bedeutung fiir Wirtschaftsverkehr

b) grundsitzliche Verkehrsoreanisation
- in der Regel Tempo-30-Zonen
- stets ,,rechts vor links™
- keine Reglementierung des Parkens

3.  Umleitungsstrecken

In der Anlage 2 sind die derzeitigen Umleitungsstrecken fiir mégliche Sperrungen auf der
Meifiner Stralie als StaatsstraBe dargestellt.

Mittels einer gestrichelten Linie sind zukiinftig mégliche erginzende Umleitungsstrecken dar-
gestellt. Die Verkehrswirksamkeit dieser Strecken ist abhéingig von der dafiir notwendigen
vorherigen baulichen Herstellung/Sanierung. Es liegen dafiir jedoch bereits Grundsatzbe-
schliisse des Stadtrates vor.
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